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Ligne 2 du tram : du port
a laeroport en 26 minutes

Ca fait parler La ligne Est-Ouest a été présentée hier soir au palais Acropolis.

Dix-neuf stations dont quatre souterraines ponctueront ce périple de 11,3 km

ini les embouteillages

pour se rendre du port

al'aéroport et ala pré-
fecture, fini les traversées
de la ville dans des bus qui
n'en finissent jamais d’arri-
ver.
En 2016, 26 minutes suffi-
ront pour se rendre d’un
bout a I'autre de la ville,
dans des rames silencieu-
ses qui fouleront sur la ma-
jeure partie du parcours un
tapis‘de verdure !
Embarquement immédiat,
hier soir, pour plusieurs cen-
taines de Nigois qui ont ac-
couru a Acropolis pour un
premier voyage sur cette
ligne Est-Ouest tant atten-
due.
Pas de ticket a valider pour
ce trajet virtuel dans un
futur proche. Nous montons
dans I'une des rames au ter-
minus situé entre le palais
Nikaia et la préfecture. 15
stations plus tard, au croise-
ment de Franc¢ois-Grosso et
de la rue de France, nous
plongeons sous terre, a 20
meétres de profondeur, pour
un périple en métro-tram
qui nous conduira au port.
Que les claustrophobes se
rassurent : des puits de lu-
miére sont prévus pour
éclairer ces espaces.

Le feu vert

des géologues

Ces quatre stations souter-
raines (Garibaldi, Durandy,
Jean-Médecin et Alsace-Lor-
raine) constituent le coup
d’audace de cette ligne 2.
Comment traverser I'hyper-
centre sans encombre pour

B

Lune des 19 stations de la ligne 2 : celle de Saint-Augustin, a Varchitecture trés aérienne et contemporaine.

le commerce et sans nuire a
P'urbanisme du XIXe siécle ?
En filant sous terre. Quant a
I’hypothéque géologique,
elle semble aujourd’hui dé-
finitivement levée. Oui, rien
ne s’oppose a ce qu'on
creuse, affirment les experts
a l'issue une longue campa-
gne de sondages en cours
d’achévement. « Les résul-
tats obtenus sont meilleurs
que les hypotheéses de de-
part ». Ingénieurs et géolo-
gues ont donné le feu vert.

Le « tube » dans lequel va
circuler le tram, se trouvera
a-25 meétres.

Alimentation au sol

Si le tram joue « mélodie en
sous-sol » sur 3,2 km, il res-
tera 8,1 km a I'air libre entre
la rue de France et Saint-Au-
gustin. Et 1a, bonne nouvelle
pour les riverains et tous
ceux craignaient une géne
visuelle : contrairement a la
ligne 1, il n'y aura aucune
« ligne aérienne de con-
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« Des appartements du studio au 4 piéces avec parking en sous-sol.

« Accession soumise 3 des conditions fixées par 2 communauté urbaine

Contactez-nous pour plus d'informations !

0810002 334.......

Lancement !

Nice Cote d'Azur*
deux nouvelles adresses

tact », pas de toile d’arai-
gnée donc. Les rames se-
ront alimentées en énergie
par le sol, comme a Bor-
deaux ol ce systéme, aprés
quelques ratés, a fait ses
preuves.

Dépot derriére

le stade Ehrmann
Mais ou dormira le tram, ot
seront entretenues et répa-
rées les rames ? On se sou-
vient de la bataille épique
du Rouret, a Nice-Nord ot le

centre de maintenance a du
s'imposer au forceps au
pied des immeubles. Rien
de tel cette fois. Le tram se
«reposera » dans la plaine
du Var, sur un espace de 3,5
ha situé entre le parc des
sports Charles-Ehrmann et
le fleuve, a 'emplacement
d’un terrain d’entrainement,
au nord d’un gymnase qui
ne sera pas touché.

Pour Christian Estrosi, ce
« projet révolutionnaire » est
aussi celui du « consensus ».

Quelques
donnees

Fréquentation
attendue

200 000 voyageurs
par jour « a terme ».

Nombre de places
dans les rames
300 personnes,

la ligne 2 devant
utiliser d'emblée

des rames rallongées
a 44 metres.

Longueur

11,3 km, dont

3,2 enterrés. A |'Ouest,
une patte d'oie divisera
la ligne en 2 trongons.

Stations
19, dont 4 souterraines.

Gain escompté
20 000 voitures en
moins dans le centre
(5.3 % du trafic),
15a17,5 % de
polluants en moins,
réduction du bruit
de moitié (— 4 dB).

Parcs-relais

4 pour 1250 places

au total : 700 a
Saint-Augustin ; 250 a
Ferber ; 250 Digue des
Francais ; 50 a Magnan.

Espaces verts

Trois hectares
supplémentaires, soit
2400 nouveaux arbres.

BELLE RivE

« Des appartements du studio au 4 piéces avec parking en sous-sol.

» Accession soumise 3 des
Plus de
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Le calendrier
du chantier

B Octobrenovembre 2011:

enquéte publique.

B 1< semestre 2012:
premiers travaux pour les diag-
nostics archéologiques au ni-
veau des futures stations.

B Mi-2012 : début des travaux

de terrassement des stations
en sous-sol (les puits d’entrée).

B Septembre 2013 : arrivée
du tunnelier a Nice et premier
percement du tunnel
alautomne 2013.

W Fin 2013:
fin des travaux de surface au
niveau des stations enterrées.

B Mi-2014 : début des travaux
sur la partie aérienne du tracé.

® Fin 2016 : livraison
de la ligne Est-Ouest.

o

* La future station
souterraine
de la ligne 2
au niveau
du jardin
Alsace-Lorraine.

¢ La nouvelle ligne
desservira le Termi-
nal 2 de 'aéroport
Nice-Cote d'’Azur.

) Le tramway
empruntera
le boulevard
Paul-Montel.

 Le quartier
Saint-Augustin
complétement
remodelé pour
le passage

du tramway.

(Images Ville de Nice)

La ligne 2 couitera 758,7 millions d’euros

‘il est un projet dont I'évalua-

tion financiére aura fait couler

beaucoup de salive et d'encre,
c'est bien celui de la ligne 2 du
tram ! Aujourd’hui, la communauté
urbaine est en mesure d'annoncer
une somme précise : 758,7 millions
d'euros. Un coiit TTC exprimé en
valeur de décembre 2009.
Pour I'heure, si le prix est donc
connu, la répartition du finance-
ment reste a finaliser. Nice Cote

d’Azur « espere au moins 160 M€
TTC de subventions », soit environ
21 % du total. L'Etat est annoncé
pour 54,3 M€, le département au
moins 50 M€, a promis Eric Ciotti.
Restent en suspens des subventions
demandées a la Région PACA - ce
qui entraine de récurrentes passes
d’armes avec la gauche...— alaso-
ciété SACA gérant I'aéroport, ainsi
qu’'au FEDER (Fonds européen de
développement régional).

A géométrie variable

Ces précisions financiéres appor-
tées, la polémique devrait étre en-
terrée. Elle avait débuté lorsque le
maire avait annoncé son choix ul-
time d’un tramway enterré sous le
centre-ville plutot qu'en surface sur
la Prom’, le 9 octobre 2009. « La
ligne 2 est estimée a 450 millions
d’euros », avait-il alors précisé.

La gauche était aussitot entrée en
polémique, communistes et socia-

listes évoquant plutot 700 M€.
Plus tard, le 4 octobre 2010, c'était
ily aun an, gauche et droite s'échar-
paient encore sur le sujet lors d'une
mémorable réunion du bureau
communautaire.

Cette fois, le coit total du projet
était évalué officiellement a 780 M€
TTC, une fourchette haute qui,
apres affinage, est désormais reve-
nue au chiffre annoncé hier soir de
758,7 millions d’euros.

Des travaux moins « traumatisants »

Tout faire pour éviter le cauchemar que fut
pour les Nicois le chantier de la ligne 1! C'est
ce que le maire promet : « Nous mettrons tout en
ceuvre pour que les travaux de la ligne Est-Ouest
soient indolores en centre-ville, avec le moins
d'effets possible sur la circulation, la fréquenta-
tion piétonne et, bien sir, le commerce ».

Le passage en souterrain sur 3,6 km, soit plus
d’un tiers du parcours, devrait aider a relever
ce défi. L'hyper-centre et son tissu commer-
cial dense seront épargnés.

Le tram ne ressortira a I'air libre qu'au croise-
ment Grosso - rue de France pour filer vers
I'aéroport. Si rien n'est encore tranché quant a
I'arrivée des rames en aérien ou en souterrain
sur la place lle-de-Beauté, « I'enterrement » est
garanti au moins jusqu’a I'angle Ségurane -Gau-
tier. De quoi rassurer les commerces dans le
secteur de Garibaldi.

Moins de chantiers perturbateurs en surface
donc, selon les responsables techniques : < Le
tunnel limitera les travaux dans le centre, grace

Vallon Barla

Ferber-Carras

rchner

oport termmalz :

s

a une technique éprouvée et adaptée a la géolo-
gie du site. Le percement se fera avec un tunne-
lier a pression de boue. Ce mode présente l'avan-
tage d'aller vite, jusqu'a 10 m par jour, avec un
impact bien moindre sur l'environnement que des
travaux de surface ». D'autres mesures sont
prévues pour « limiter les dégats ».

-Sur la Californie et les autres artéres, une voie
de circulation dans chaque sens sera gardée.

- Mise en place d'un plan de circulation pour pri-
vilégier les contournements (A8, voie Mathis...).

-r.




